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On connait deja des voitures automobiles 
dont les rones sdnt repliabies en vne de 
donner une voie large a la voiture en cours 
de route, puis de reduire cette voie au mi- 
5 nimum, par exemple pour garer la voiture 
sous un encombrement reduit. 

Les voitures de ce genre coniportent un 
mecanisme de repliement complique et 
rencombrement de ia voiture est augments 
10 en hauteur pour permettre de ioger les 
roues sous ia voiture. 

La presente invention a pour but de rea- 
liser une voiture du type ei-dessus, dont la 
manoeuvre est rendue aussi simple que pos- 
i5 sible et dont rencombrement en hauteur 
n'est pas augmente lors du repliement des 
roues. 

L'invention concerne notamment une 
voiture automobile a roues repliabies par 

20 rapport au chassis et caracterisee par ce 
que Tun des elements de la carrosserie est 
mont6 de facon mobile sur le corps de cette 
carrosserie, de telle sorte que le depiacement 
de cet element permette le depiacement des 

a 5 roues dans le mouvement de repliement et 
par suite la reduction au minimum de Ten- 
combrement. 

Suivant une forme de realisation, le 
plancher de ia carrosserie est mobile, ce qui 

3o permet d'abord de rapprocher les deux 
roues Tune de 1 autre en-dessous du chassis, 
en soulevant ce chassis par rapport a ces j 



roues, puis d'abaisser le chassis qui reprend 
sa position normate, les roues s'engageant 
dans IWerture menagee par 1'element 35 
mobile du plancher. 

Suivant une autre forme de realisation, 
les deux longerons du chassis se rapprochent 
run de 1'autre dans ia partie correspondant 
aux deux roues repliabies, ce qui permet 4o 
de rapprocher ces deux roues tres pres de 
1'axe longitudinal du chassis et de reduire 
au minimum rencombrement de la voiture. 

L'invention s'etend aussi a d'autres ca- 
racteristiques ci-apres demtes et a leurs 45 
diverses combinaisons. 

Des voitures automobiles conformes a 
l'invention sont representees, a titre d'exem- 
pie, sur les dessins ci joints, dans lesquels : 

La fig. 1 est une vue de face d'une voiture 5o 
automobile conforme a Tinvention, en po- 
sition de route ; 

La fig. 2 est une vue de cote de cette 
voiture en position de route ; 

Les fig. 3 et 4 sont deux vues analogues 55 
aux prec6dentes pendant le repliement des 
roues; 

La fig. 5 est une coupe transversale sch6- 
matique montrant la voiture a son encom- 
brement minimum ; 

La fig. 6 est une vue en plan du chassis 
d'une autre voiture conforme a l'invention ; 

Les fig. 7, 8 et 9 sont trois Novations 
de la voiture de la fig. 6 en position de route, 
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pendant le repliement des rones et en posi- 
tion d'encombrement minimum; 

La fig. 10 est nne elevation a grande 
echeile d'un demi-essieu et de ses articula- 
5 tions 8ur le ch&ssis ; 

La fig. 11 est une.elevation de la jambe 
de force de ce demi-essieu; 

Les fig. 12 et 13 sont deux coupes longi- 
tudinales a plus grande ecbelle d'un verrou 
io d'assemblage de la jambe de force avec le 
demi-essieu, le verrou 6tant ferme\ puis 
ouvert; 

La fig. 14 est une Vue en plan d'un chassis 
d'une autre voiture automobile confonne 
1 5 & Finvention. 

La voiture automobile representee sur 
les fig. 1 a 5 comporte essentiellement un 
chassis constitue par deux longerons l 1 , 
l 2 . ces longerons supportant a la maniere 
20 ordinaire les organes moteurs de la voiture, 
ainsi que la carrosserie 2. Les roues avant 
3 1 , 3 2 et les roues arrieres 4 1 , 4 2 sont replia- 
bles et elles sont supportees a cet effet par 
des demi-essieux 5 1 , o 2 5 3 , 5 4 , qui peuvent 
*5 occuper deux positions par rapport au chas- 
sis, de maniere que les roues 3 1 , 3 2 et 4\ 4 2 
presentent soit une large voie (fig. 1) pour 
la route, soit une voie r&recie (fig. 5) pour 
reduire Tencombrement de la voiture. 
3o Les mScanismes permettant de rappro- 
cher les roues l ? une de 1'autre peuvent £tre 
quelconques et notamment etre conf ormes 
a Fun des dispositifs demerits dans le brevet 
francais n° 719.071, depose le 24 juin 1931. 
35 . Conformement a la presente invention, 
Tun des elements de la carrosserie 2, le 
plancher 10 par exemple. est monte de fa9on 
mobile sur le corps de la carrosserie. Le 
plancher 10 est par exemple articule par 
4o des charnieres 11 sur I'un des longerons 12 l 
de cette carrosserie. 

Dans la position de route, le plancher 10 
repose librement sur les traverses 13 et 
les roues de la voiture sont a leur ecarte- 
45 ment maximum (fig. 1 et 2). 

Pour amener la voiture a un encombre- 
ment minimum on rapproche les roues vers 
i'axe longitudinal x-x de la voiture, en rele- 
vant le chassis (fig. 3 et 4) de maniere a en- 
Si 0 gager les roues entre les deux longerons l 1 , 
I 2 

On souleve suivant /. ! le plancher 10 



de la carrosserie de sorte qu'on peut alors 
abaisser le chassis ; les roues s'engagent 
entre les longerons l 1 , l 2 et la voiture pre*- b5 
sente ainsi un encombrement minimum en 
largeur sans que sa hauteur soit augmented 
(fig. 5). 

On peut apporter de nombreuses modi- 
fications a la voiture automobile decrite 6o 
a 1'aide des fig. 1 a 5. 

En particulier, dans la variante des fig. 
6 a 13, la carrosserie 2 comporte un capot 
22 articule par une charniere 22 1 sur le corps 
de la carrosserie. La partie du plancher 10 65 
correspondant au capot est constituee par 
deux battants 10 \ 10 2 articules et pouvant 
se replier verticalement. Les deux longerons 
l l , l 2 du chassis sont rapproches dans la 
partie avant, de f aeon a degager comple- 70 
tement Tespace central de la voiture dans 
lequel les roues viennent se loger au repos. 
1 u contraire, ces longerons sont largement 
ecartes Tun de Tautre dans la partie arriere 
et y servent au support du moteur 32, ce y5 
qui degage au maximum la partie avant de 
la voiture, et permet d'obtenir le maxi- 
mum de volume utilisable pour un encom- 
brement exterieur d6termine\ 

Les roues avant 3 1 , 3 2 sont soiidaires de 80 
jambes.de force 24 pouvant pivoter autour 
de charnieres 25 (fig. 6 et 10). 

Les deux demi-essieux 26 sont articules 
but les longerons du chassis a 1'aide de char- 
nieres 7 ; ces demi-essieux 26 peuvent &tre 85 
rendus soiidaires des jambes de force 24 
par des verrous 28. L'essieu 29 des roues 
arriere 4*, 4 2 est entrain^ par une roue 30 
a chaine 30 1 ; cette chaine 30 1 est reliee k 
un pignon 11 soh'daire du bloc moteur 32. go 

Ce bloc moteur 32 comporte une botte 
de vitesse et son embrayage. Le faible en- 
tre-axe menage" entre les roues arriere 4 l , 
4 2 permet d'eviter Temploi d'un difEeren- 
tiel. 9 5 

Les roues arriere qui ont un dcartement 
faible sont entierement disposers sous la 
carrosserie 2 sans saillie exterieuxe. 

Lorsqu'on veut reduire Tencombrement 
de la voiture, on precede de la facon sui- too 
vante : on releve le capot 22 en le faisant 
pivoter suivant / 2 (fig. 8) ; on releve ensuite 
le plancher mobile 10 1 , 10 2 , dont les bat- 
tants viennent occuper une position verti- 
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cale 10 9 (fig. 8). Ces deux manoeuvres pre- 
liminaires etant effectuees, le chassis se 
trouve entierement accessible et parfaite- 
ment degage. On ouvre les venous 28; 
on rabat les demi-essieux 16 contre le chas- 
sis et on rapproche les roues 3 \ 3 2 contre les 
longerons l l , l 2 du chassis. Les jambes de 
force 24 peuvent etre verrouillees dans la 
position de repliement en un point quel- 
conque du chassis, de f aeon qu'au repos 1'en- 
sembie des roues avant repltees soit bien 
solidaire du chassis et forme ainsi un en 
sembie homogene. 
Lorsque les deux roues avant 3 1 , 3 2 sont 
i5 ainsi replies, on rabat le capot 22 qui re- 
couvre les roues avant, de sorte que la voi- 
ture automobile se presente sous un encom- 
brement reduit au minimum (fig. 9). 
Sur la fig. 5, on a represent^ un demi- 
2 0 essieu et une jambe de force avec sa roue 
avant dans sa position de repos. Sur la 
meme figure, on a represents Tautre roue 
avant, le dcmi-essieu et la jambe de force 
dans la position de route. 

Par suite de la conformation du chassis, 
la manoeuvre de repliement et de deplienient 
des roues est f acilitee et le veliicule au repos 
est egalement tres facile a deplacer par rou- 
lement, ses dimensions Stant reduites a 
celles de la carrosserie 2. 

L'invention s'etend aux dispositions prS- 
cedentes, quels que soient les moyens et 
les organes mecaniques particuliers em- 
ployes pour la liaison mobile des roues re- 
35 piiables au chassis. ToutefoiSi l'invention 
s'etend a un dispositif mecanique permet- 
tant d'effectuer d'une facon particuliere 
ment commode les diverses manoeuvres 
de deploiement et de repliement des roues ; 
Ao ce dispositif est constitue de la maniere 
suivante : chaque demi-essieu 26, articule' 
sur le longeron 1 du chassis par une char- 
niere 7, est constitue par une poutre tubu- 
laire a deux branches 26, 26 ou tout autre 
45 ensemble rigide, tel que par exemple tdle 
emboutie, assemblage de profiles, etc. Ce 
demi-essieu 26 est relte de facon amovible 
avec la jambe de force 24 par i'interm&ttaire 
des verrous 28. La jambe de force 24 porte 
5o un axe vertical 35, sur lequel se deplace 
une coulisse 36. Cette coulisse supporte la 
fusee 36 \ le moyeu 36 2 et la roue 3*, comme 
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il est bien visible sur les fig. 10 et 11. La 
coulisse 36 est maintenue en place sur l'axe 
au moyen d'un ressort de suspension 37 55 
et d'un ressort absorbeur de chocs 38; 
cette coulisse porte egalement une biellette 
39 reliee au mecanisme de direction par une 
timonerie appropriee. 

Le dispositif de verrouillage repr&ente* 6o 
en detail sur les fig. 12 et 13 est constitue 
de la maniere suivante : les tubes 26 l , 26 2 
du demi-essieu 26 sont termines par des 
embouts 40 qui viennent se loger dans une 
chape 41 solidaire de la jambe de force 24; 65 
cette chape 41 comporte un logement pour 
Tembout 40 et ce logement est constitu^ 
par une partie fixe 42 et une partie mobile 
43 formant piston. Ce piston 43 peut soe- 
ver ou s'abaisser par la rotation d'une came n 0 
de forme appropriee 45 commandee par une 
clef de manoeuvre 44. Cette came 45 est 
etabiie pour etre irreversible de sorte qu'en 
position de verrouillage (fig. 12) Tembout 
40 est bloque dans son logement 41. Le 7 5 
mecanisme Stant irreversible, la securite* 
est complete. De plus, la rotation de la 
came 45 permet un deblocage presque ins- 
tantand (fig. 13), le mouvement a effectuer 
sur la chef 44 n'etant que d'une amplitude 8 0 
de 120° environ. 

Dans Texemple decrit a 1'aide des fig. 
de 6 a 13, on a suppose que seules les roues 
avant 3 l , 3 2 etaient repliables, que les roues 
arrieres presentaient un faible entre-axe 85 
et etaient toujours logees sous la carrosse- 
rie, meme en position de route. 

Dans la variante representee sur la 
fig. 14, les essieux avant et arriere sont 
transformabies de facon a permettre d'e- q 0 
carter ou de rapprocher a volonte les roues 
de Taxe du chassis. Dans ce but, le chassis 
26 represents est constitu6 par des longerons 
qui viennent s'accoler a leurs deux extre- 
mity, r 

Les roues avant 3 1 , 3 2 et arriere 4 l , 4* 
sont relives au chassis par un dispositif 
comportant un demi-essieu 26 articulS sur 
le chassis et une jambe de force 24 ; ce dispo- 
sitif est analogue a celui decrit a 1'aide des l0C 
fig. de 6 a 12. 

D'autre part, le dispositif de direction 
est avantageusement constituS de la f aeon 
suivante : 
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La bielie de commaiide 47 est reliee au 
boitier de direction et an volant qui ne sont 
pas representes pour la clart6 de la figure ; 
cette bielie 47 coromande Tensemble ind6- 
5 formable des trois biellettes 48 mobiles au- 
tour de i'axe de pivotement 27 de la jambe 
de force 24. Cet ensemble indelormable 
48 d'une des roues 3* est relfe par la barre 
d'accouplement 49 a Tensemble ind6for- 
, o niable de deux biellettes 48 2 mobiles egale- 
ment autour de I'axe 47 de la jambe de force 
de la roue opposee 3 2 . 

Des biellettes 51 relient les biellettes 48 1 
et 48 2 aux bielles 39 solidaires des rones 3 l , 
! 5 3 2 . On forme ainsi des paa^elogrammes 
del ormables qui ont pour effet de maintenir 
constamment la roue parallele a i'axe de la 
roiture, quelle que soit la position ocoupee 
par la rone, c'est-a-dire, en particulier, la 
20 position de route et en position de repos. 
La partie arriere du chassis sert de sup- 
port a un ensemble moteur 52 (boite de vi- 
tesses et difterentiel 53). Ce bloc moteur 52 
est rendu solidaire des roues arriere 4 l , 
2 5 4 2 par des tiges 54 \ 54 2 et des cardans 55. 
La voiture automobile ainsi constituee 
peut prendre une position de route a voie 
elargie et une position de repos dans laquel- 
le les roues avant 3 1 , 3 2 et les roues arriere 
3 0 4 1 , 4 2 peuvent se loger sous la carrosserie 
et recluire ainsi Tencombrement en iargeur 
de la voiture. 

En resume^ on realise, conformement 
a Tinvention, une voiture dont I'encombre- 
35 ment total, au repos, est r£duit a celui de 
sa carrosserie. Les dimensions de celle-ci 
sont choisies de telle sorte qu'elle puisse 
se loger dans un encombrement tres res- 
treint. 

4 0 A aucun moment de . la manoeuvre, il 
n'y a changement de niveau niderensemble 
chassis-carrosserie, ni des roues. L'opera- 
tion se trouve ainsi grandement facilitee. 

BlSSTTMB. 

45 # L , invention sMtend specialement aux 

caracteristiques ci-apres et a leurs di verses 

combinaisons. 

1° Voiture automobile a roues repliables 

par rapport au chassis et caracterisee par 
do ce *l ue ^ ^ ments * a carrosserie 

est mont£ de facon mobile sur le- corps de 



cette carrosserie, de telle sorte que le depla- 
cement de cet element permette le displa- 
cement des roues dans le mouvement de 
repliement et par suite la reduction an mi- 55 
nimum d 5 encombrement ; 

2° Le plancher de la carrosserie est mo- 
bile, ce qui permet d'abord de rapprocher 
les deux roues Tune de I'autre en-dessous 
du chassis en soulevant ce chassis par rap- g 0 
port a ces rones, puis d'abaisser le chassis 
qui reprend sa position normale, les roues 
s'engageant ronverture menagee par 
Telement mobile du plancher; 

3° Le capot de la carrosserie ainsi que la 55 
partie du plancher correspondent a ce 
capot sont montes de facon mobile par 
rapport au corps de la carrosserie, ce qui 
permet d'engager "les roues avant sous le 
capot releve et 1'abaisser ensuite, ce capot ^ 0 
recouvrant alors les roues repliees ; 

4° Les deux longerons du chassis se 
rapprochent Tun de Tautre dans la partie 
correspondant aux deux roues repliables, 
ce qui permet de rapprocher ces deux roues ^5 
tres pres de 1'axe longitudinal du chassis 
et de reduire au nrriniranim rencombrement 
de la voiture; 

5° Une forme de realisation de 4°, carao- 
terisee par ce que les deux longerons sont 8 0 
rapproches Tun de I'autre dans la partie 
avant correspondant aux roues avant re- 
pliables, tandis que ces longerons sont iar- 
gement ecartes I'un de Tautre dans la partie 
arriere et y servent au support du moteur, 35 
ce qui degage au mn-YiTmiTn la partie avant 
de la voiture et permet d'obtenir le maxi- 
mum de volume utilisable pour un encom- 
brement exterieur determine; 

6° Un mode de realisation caracterisS g 0 
par ce que les deux longerons sont rappro- 
ches Tun de Tautre a la fois dans leur partie 
avant et dans leur partie arriere pour per- 
mettre le repliement a la fois des roues avant 
et des roues arriere ; g5 

7° Chaque demi-essieu est articule* an 
chassis et a une jambe de force articulee 
elle-meme au chassis, rarticulation entre 
cette jambe de force et ce demi-essieu etant 
aisement amovible, ce qui permet, apres 100 
le demontage de cette articulation, d'ap- 
pliquer le demi-essieu contre Taxe longitu- 
dinal du vehicule et de rabattre la jambe de 
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force et sa roue le long de cet axe, tandis 
qu'en position de route, I'ensemble est ri- 
gide et ini&ormable ; 
8° Un mode de realisation de 7°, oarao- 
5 terisS par un embout menage sur le demi- 
essieu et serre* par tin dispositif a piston 
et came porta* par la jambe de force, ce qui 
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permet, par l'actionnement de cette roue 
d'&ablir ou de faire cesser instantanement 
la liaison entre la jambe de force et demi- 
essieu. 

GESNEL. 

Par procure tton s 
fimile Biot. 
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